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PzS-2 Deutsch

Die Pendelzugsteuerung anschliel3en

Die Pendelzugstrecke in Abschnitte unterteilen

Die Halte an den Endbahnhéfen und den beiden Haltepunkten werden
ausgeldst, nachdem der Zug in den zugehorigen Streckenabschnitt
eingefahren ist und der im Baustein integrierte Gleisbesetztmelder die

Einfahrt des Zuges festgestellt hat. Sie missen die Pendelzugstrecke

wie folgt unterteilen:

" Mindestens in die Abschnitte: Endbahnhof 1 und Endbahnhof 2

" Bei Bedarf zusatzlich in die Abschnitte: Haltepunkt 1 und / oder
Haltepunkt 2.

" Um einen neuen Streckenabschnitt zu definieren, missen Sie die
Schiene an der Stelle durchtrennen, wo der einfahrende Zug mit
dem Bremsen beginnen soll. Fiihren Sie die Trennungen immer an
der in Fahrtrichtung des Zuges gesehen rechten Schiene aus. Die
andere (linke) Schiene wird nicht durchtrennt. Fir den Haltepunkt 1
und den Endbahnhof 2 ist die Fahrtrichtung ,Hinfahrt®, fir den
Haltepunkt 2 und den Endbahnhof 1 die Fahrtrichtung ,Ruckfahrt“
malgebend.

Die Pendelzugstrecke mit der Schaltung verbinden

Beachten Sie den Anschlussplan Fig. 2 und die nachfolgende Tabelle.

Stellen Sie die Verbindungen zwischen der Pendelzugstrecke und den
Anschliissen des Bausteins entsprechend dem Anschlussplan und der
Tabelle her. Sie miissen mindestens die Verbindungen herstellen, die in
der Tabelle grau hinterlegt sind. Die Ubrigen Verbindungen sind nur bei
entsprechendem Bedarf erforderlich.
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Anschluss der Spannungsversorgung

PzS-2

Versorgungstrafo (= Spannungsversorgung
der Schaltung)
Schalten Sie den Trafo noch nicht ein!

1und 10

Fahrtrafo (= Spannungsversorgung der
Pendelzugstrecke)

Masse-Anschluss: 3
Anschluss ,+*: 11

Anschluss der Pendelzugstrecke

Bitte beachten Sie: Die Angaben ,rechts* und ,links* . Trenn-
beziehen sich auf die Fahrtrichtung ,Hinfahrt*. links rechts | stelle
Endbahnhof 1 9 6 D
Endbahnhof 2 5 18 B
Haltepunkt 1 und Haltepunkt 2 16 17 A C
Nur Haltepunkt 1 (kein Haltepunkt 2) --- 17 A
Nur Haltepunkt 2 (kein Haltepunkt 1) 16 C
Zuséatzliche Anschlisse

Weiche bei Endbahnhof 2 Rickleiter: 2

Wenn Sie keine Stopp-Weiche einsetzen, miissen Sie Schaltkontakte: 7,8
zusétzlich ein bistabiles Relais (nicht im Lieferumfang

enthalten) gem. Fig. 3 an die Weiche anschlieen.

Schalteingang ,Verlangerung der Haltezeit" 13, Masse: 4
Schalteingang ,,Zusatzhalt(e)* 12, Masse: 4
Programmierkontakt ,,Speichern* 14, Masse: 4
Programmierkontakt ,, Auswahl“ 15, Masse: 4
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Eine Weiche anschlieRen

Wenn Sie keine Stopp-Weiche verwenden, missen Sie an die Weiche
zuséatzlich ein bistabiles Relais entsprechend Fig. 3 anschlielen. Das
bistabile Relais schaltet jeweils die Spannungsversorgung fir das eine
Gleis im Bahnhof 2 ein und das andere aus. Wird weder eine Stopp-
Weiche noch ein bistabiles Relais eingesetzt, werden beide Gleise
dauerhaft mit Strom versorgt.

Stoppdioden anschlie3en

Um zu verhindern, dass die Zuge in den Endbahnhéfen 1 und 2 tber
das Ende der Gleise hinausfahren, kdnnen Sie in die Gleise zuséatzlich
Stoppdioden einbauen. SchlieBen Sie diese entsprechend Fig. 4 an der
in Fahrtrichtung gesehen rechten Schiene an. Ordnen Sie die
Schienenunterbrechung so an, dass alle den Motor antreibenden
Stromabnehmer die Trennstelle Uberquert haben, bevor der Zug das
Ende des Gleises erreicht.

Betrieb

Der Pendelzugbetrieb beginnt sofort nach dem Einschalten der
Versorgungsspannung fiir den Baustein mit einer Fahrt vom
Endbahnhof 1 in Fahrtrichtung ,Hinfahrt".

Zwischen den Halts lauft der Fahrbetrieb jeweils in den vier Phasen
Anfahren, freie Fahrt, Bremsen, Halten ab. Sobald eine Bremsphase
eingeleitet wurde (d.h. die Lok in einen entsprechenden
Streckenabschnitt eingefahren ist), werden die Phasen Bremsen, Halten
und Anfahren zeitabhéngig gesteuert. Auf freier Strecke wird der Zug
mit der am Fahrtrafo eingestellten Spannung versorgt. Die freie Fahrt
wird durch das Einleiten einer neuen Bremsphase unterbrochen.
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Betrieb mit einem Zug

& Beachten Sie:

Bei einem Betrieb mit einem Zug muss der Zug beim Einschalten der
Pendelzugsteuerung in Bahnhof 1 stehen. Steht er in Bahnhof 2, fahrt
er in Fahrtrichtung ,Hinfahrt“ gegen den Prellbock.

Betrieb mit zwei Zigen

& Beachten Sie:

Bei einem Betrieb mit zwei Ziigen muss ein Zug beim Einschalten der
Pendelzugsteuerung in Bahnhof 1 stehen. Uberpriifen Sie vor dem
Einschalten der Pendelzugsteuerung, ob die Weiche so steht, dass der
Zug beim Erreichen des Endbahnhofs 2 in ein freies Gleis einfahren
kann.

Es kann vorkommen, dass bei der ersten Fahrt nach dem Einschalten
der Zug, der zu Beginn in Endbahnhof 1 gestartet ist, nach der
eingestellten Haltezeit vom Endbahnhof 2 zuriickfahrt und nicht der zu
Beginn im Endbahnhof 2 abgestellte Zug. Nach einer nochmaligen
Hinfahrt dieses Zuges beginnt dann der normale Wechselbetrieb.

Die Weiche wird automatisch hin- und hergeschaltet, so dass Zuge
abwechselnd aus den Gleisen 1 und 2 fahren.

& Beachten Sie:

Die Stellung der Weiche oder der Belegtzustand der beiden Gleise im
Endbahnhof 2 wird von der Schaltung nicht Uberprift. Wenn die
Weichenstellung extern veréndert wird, kann es daher vorkommen,
dass ein einfahrender Zug in ein bereits belegtes Gleis einfahrt.

Verlangerung der Haltezeiten

Indem der Schalteingang ,Verlangerung der Haltezeit* mit Masse
verbunden wird, konnen die Haltephasen fir alle Halte individuell
verlangert werden. Der Schalteingang kann z.B. an einen Schalter oder
eine externen Schaltung angeschlossen werden. Das SchlieBen des
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Massekontaktes wirkt sich auf den nachsten auszufiihrenden Halt oder
den Halt, der gerade ausgefiihrt wird, aus.

Bitte beachten Sie: Der Halt an einem Bahnhof, Haltepunkt oder
Zwischenhalt dauert mindestens so lange, wie fir den betreffenden Halt
programmiert, auch wenn die Verbindung mit Masse fir den
Schalteingang vorher unterbrochen wird.

Zusatzhalte

Indem der Schalteingang ,,Zusatzhalt(e)“ mit Masse verbunden wird,
wird unmittelbar und ortsunabhéngig ein Halt ausgeldst. Zum Herstellen
des Massekontaktes konnen Schalter, aber auch externe Schaltungen
(z.B. Steuerungen fir Signale) eingesetzt werden. Bitte beachten Sie:
Die Léange der Phasen Anfahren, Halten und Bremsen wird fir alle
Zwischenhalts gemeinsam programmiert.

Die Pendelzugsteuerung programmieren

Die Programmierung der Phasenlangen lauft fir die funf verschiedenen
Halte (zwei Endbahnhofe, zwei Haltepunkte, alle Zusatzhalte) gleich ab.
Fuhren Sie nacheinander fiir alle Halte, die Sie programmieren wollen,
die Programmierschritte 1 bis 3 aus.

Programmierschritt 1: Einen Halt auswéahlen

Verbinden Sie den Programmierkontakt ,, Auswahl“ (15) einmal kurz mit
Masse (4). Die LED auf dem Baustein blinkt und zeigt damit an, dass
der erste Halt eingestellt werden kann. Indem Sie den
Programmierkontakt noch einmal mit Masse verbinden, springen Sie zur
Programmierung des jeweils nachsten Halts. Die Anzahl der
Blinkzeichen zwischen den Pausen zeigt an, fur welchen der finf Halte
Einstellungen gemacht werden kénnen.

Wenn Sie fiir einen Halt keine Einstellungen &ndern wollen,
Uberspringen Sie den Halt einfach durch nochmalige Verbindung des
Programmierkontaktes mit Masse.
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Wenn Sie nach der Auswahl des 5. Halts den Programmierkontakt noch
einmal mit Masse verbinden, wechselt die Schaltung automatisch zum
Standard-Fahrbetrieb.

Halt  |Anzahl Blinkzeichen Zu programmierender Halt
1 1 Endbahnhof 1

2 2 Haltepunkt 1

3 3 Endbahnhof 2 (beide Gleise)
4 4 Haltepunkt 2

5 5 Zusatzhalt(e)

Programmierschritt 2: Die Phasenlangen einstellen

Durch Einstellung der Trimmpotis legen Sie die Lange der Phasen
Anfahren, Halten, Bremsen fur die 5 Halte fest. Bei Auslieferung sind
die Phasen auf die kiirzest mogliche Lange eingestellt. Testen Sie den
Baustein zunachst mit diesen Einstellungen. Wahlen Sie den zu
programmierenden Halt aus (s. Schritt 1) und verlédngern Sie die Phasen
dann durch Drehen der Einstellschraube nach rechts.

Bitte beachten Sie: Die Einstellungen werden nur wirksam, wenn Sie
vor der Wahl des nachsten zu programmierenden Halts die
Einstellungen speichern (s. Schritt 3).

Potis Phase min. Lange (ca.)
Poti A R30 Anfahren |1 sec.

Poti B R1 Bremsen |1 sec.

Poti H R29 Halten 4-5 sec.

Programmierschritt 3: Einstellungen speichern

Nachdem Sie Phasenldngen fir einen Halt an den Potis eingestellt
haben, verbinden Sie den Programmierkontakt ,Speichern* (14) einmal
kurz mit Masse (4).

Beachten Sie: Bevor Sie die Masseverbindung herstellen, muss die LED
am Baustein blinken. Blinkt sie nicht, befinden Sie sich nicht im
Programmiermodus und koénnen keine Einstellungen speichern. Die
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Anzahl der Blinkzeichen zwischen den Pausen zeigt an, fiir welchen Halt
die Einstellungen an den Potis gespeichert werden.

Solange die Masseverbindung besteht, leuchtet die LED und zeigt an,
dass die Einstellungen gespeichert werden.

Tipp

Vor allem dann, wenn Sie alle Anschlussmdglichkeiten des Bausteins
ausnutzen, ist es empfehlenswert, in die Verbindungen zwischen den
Programmierkontakten und dem Masseanschluss Taster einzubauen.
(nicht im Lieferumfang enthalten).

Checkliste zur Fehlersuche

= Bauteile werden heifl3 und / oder fangen an zu qualmen.

A Trennen Sie sofort die Verbindung zur Versorgungs-
spannung!

Mdgliche Ursache: Ein oder mehrere Bauteile sind verkehrt ein-
gel6tet. > Fuhren Sie eine Sichtpriifung durch.

®  Der Zug fahrt nicht / Funktionstest: Die Lampe leuchtet nicht.
Mdgliche Ursache: Der Fahrtrafo ist nicht oder falsch angeschlossen
(Anschliisse ,Masse* und ,+“ vertauscht. > Uberpriifen Sie die
Anschlisse.

" Die Einstellungen der Trimmpotis wirken sich nicht auf die
Phasenlangen fir einen Halt aus.
Mégliche Ursache: Die Einstellungen der Trimmpotis wurden nicht
oder fur einen anderen Halt abgespeichert. - Programmieren Sie
die Phasenlangen fiir den betreffenden Halt neu. Beachten Sie
besonders Angaben zu den Programmierschritten 1 und 3.

" Der Zug fahrt an einem Haltepunkt durch.
Mogliche Ursache: Die Trennstellen sind falsch angeordnet oder die
Streckenabschnitte sind falsch angeschlossen. = Uberpriifen Sie die
Anordnung der Trennstellen und die Anschliisse der Streckenabschnitte.
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" Der Zug féhrt am Endbahnhof gegen den Poller.
Mdgliche Ursache: Die Trennstellen sind falsch angeordnet oder die
Streckenabschnitte sind falsch angeschlossen. = Uberpriifen Sie die
Anordnung der Trennstellen und die Anschlisse der
Streckenabschnitte.
Mdgliche Ursache: Beim Einschalten der Pendelzugsteuerung stand
der Zug (oder beide Ziige) im Endbahnhof 2.

Wenn Sie die Fehlerursache nicht lokalisieren kénnen, senden Sie den

Baustein zur Reparatur ein. (Adresse siehe hintere Umschlagseite.)

Herstellerhinweis

Derjenige, der einen Bausatz fertigstellt oder eine Baugruppe durch
Erweiterung bzw. Gehéuseeinbau betriebsbereit macht, gilt nach DIN
VDE 0869 als Hersteller und ist verpflichtet, bei der Weitergabe des
Produktes alle Begleitpapiere mitzuliefern und auch seinen Namen und
seine Anschrift anzugeben. Gerate, die aus Bausatzen selbst zusam-
mengestellt werden, sind sicherheitstechnisch wie ein industrielles
Produkt zu betrachten.

Konformitéatserklarung

Das Produkt erfiillt die Forderungen der EG-Richtlinie 89/336/EWG uber
elektromagnetische Vertraglichkeit und tragt hierfur die CE-Kennzeich-
nung.

Garantiebedingungen

Auf dieses Produkt gewahren wir 2 Jahre Garantie. Die Garantie umfal3t
die kostenlose Behebung der Mangel, die nachweisbar auf von uns
verwendetes, nicht einwandfreies Material oder auf Fabrikationsfehler
zurtickzuftihren sind. Da wir keinen Einflul3 auf den richtigen und sach-
geméalen Zusammenbau und Einbau haben, kénnen wir bei Bausétzen
nur die Gewéhr der Vollstandigkeit und einwandfreien Beschaffenheit
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der Bauteile Ubernehmen. Garantiert wird eine den Kennwerten ent-

sprechende Funktion der Bauelemente in uneingebautem Zustand sowie

die Einhaltung der technischen Daten der Schaltung bei entsprechend

der Anleitung durchgefiihrtem Zusammen- bzw. Einbau, fachgerechter

Verarbeitung und vorgeschriebener Inbetriebnahme und Betriebsweise.

Weitergehende Anspriiche sind ausgeschlossen. Wir Gbernehmen keine

Uber die gesetzlichen Vorschriften deutschen Rechts hinausgehende

Haftung fir Schaden oder Folgeschaden im Zusammenhang mit diesem

Produkt. Wir behalten uns eine Reparatur, Nachbesserung, Ersatz-

lieferung oder Ruckerstattung des Kaufpreises vor.

In folgenden Fallen erlischt der Garantieanspruch:

®" wenn zum Léten ein ungeeigneter Lotkolben, sdurehaltiges L6tzinn,
Lotfett, saurehaltiges FluBmittel oder ahnliches verwendet wurde,

" wenn der Bausatz unsachgemaR geldtet und aufgebaut wurde
sowie bei Schaden durch Nichtbeachtung der Anleitung,

" bei Verdnderung und Reparaturversuchen am Fertigbaustein,

" bei eigenmachtiger Abanderung der Schaltung,

" bei in der Konstruktion nicht vorgesehener, unsachgemaRer Aus-
lagerung von Bauteilen und Freiverdrahtung von Bauteilen,

" bei Verwendung anderer, nicht zum Original-Bausatz gehorender
oder fremdbezogener Bauteile,

" bei Zerstérung von Leiterbahnen oder Lotaugen,

" bei falscher Bestiickung oder Falschpolung der Baugruppe / Bau-
teile und den sich daraus ergebenden Folgeschaden,

= pei Schaden durch Uberlastung des Bausteins,

" bei Anschluf an eine falsche Spannung oder Stromart,

" bei Schéaden durch Eingriffe fremder Personen,

" bei Fehlbedienung oder Schaden durch fahrlassige Behandlung oder
Mif3brauch,

" pei Schadden durch Beriihrung von Bauteilen vor der elektro-
statischen Entladung der Hande.
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Stuickliste - Parts list - Nomenclature — Stuklijst

Widersténde - Resistors R21, R22, R33, R34 120 W
Résistances - Weerstanden R3, R7, R12, R14-R16 | 1,5 kW

R2, R4-R6, R8-R11, 4,7 kW

R11, R13

R17-R19, R31, R32 330 kw
Dioden - Diodes D1- D20 1N4004*
LED LED1 LED 3mm
Transistoren - Transitors T1, T2 BC547

Q3, T3, T4, T5 BD679

01, Q2 BD680
Kondensatoren — Condensers | C1, C2, C3, C6, C7, 100 nF
Condensateurs - Condensatoren | C8, C10, C11
Elkos C12, C13, C14, C15 2,2 uF/25V
Electrolytic capacitors C4, C5 100 pF/25 V
Condensateurs électrolytiques | C9 220 uF/25 VvV
Elco’s C16 470 UF/25 V
Gleichrichter — Rectifiers B1 B80C800
Redresseurs - Gelijkrichters
ICs—IC-CI-IC"s IC1 PIC16F627P

OK1, OK2 pPC827
IC-Sockel — 1C-socket IC1 18-pol.
Soquet IC — IC-voetje OK1, OK2 8-pol.
Trimmpotis - Trim pots R1, R29, R30 470 kW

Potentiometres
Trimmpotmeter
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Spannungsregler - Voltage regulators
Régulat. de tension - Spanningsregelaars
Anreihklemme - Terminal strip X1 9-pol.
Bornier - Printkroonstaan

C2 7805

* oder dhnlich - or similar - ou équivalent - of gelijkwaardig

Fig. 1: Bestuckungsplan - PCB layout —
Plan d”implantation - Printplan
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Fig. 2: Anschlussplan — Connections — Plan de connexion - Aansluitplan
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Seite - Page - Page - Pagina Il Seite - Page - Page - Pagina Il



PZS-2 PzS-2

Fig. 3: Anschluss eines bistabilen Relais Fig. 4: Anschluss von Stopp-Dioden
an der Weiche Connecting stop diodes
Connecting a bistable relay Connexion des diodes d'arrét
to the points Aansluiten van stopdiodes
Association d” un relais bistable
a l'aiguillage Fahrtrichtung - Direction of motion

Aansluiten van een bi-stabiel relais S i I e b

aan de wissel
N Endbahnhaf
& Terminus station
REIHE TEEtEIt"QHE ERTROENDR

Endbahnhof 2- Giels 1
Terminus station 2 - Rall 1
Gare téte de ligne 2 - Viois 1
Eindstation 2 - Spoor 1

Endbahnhof 2- Gleis 2
Terminus station 2 - Rail 2
Gare téte de ligne 2 - Vol 2
Eindstation 2 - Spoor 2
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Fig. 5: Schaltplan - Circuit diagram - Schéma de principe
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Aktuelle Informationen und Tipps:
Information and tips:
Informations et conseils:

Actuele informatie en tips:

http://www.tams-online.de

Garantie und Service:
Warranty and service:
Garantie et service:
Garantie en service:

Tams Elektronik GmbH

Rupsteinstralie 10

D-30625 Hannover

fon: +49 (0)511 / 55 60 60

fax: +49 (0)511 / 55 61 61

e-mail: modellbahn@tams-online.de



